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Norboat AS- Batbransjeforbundet i Norge, har fglgende innspill til forslag om forskrift om forbud
mot utslipp av kloakk fra fritidsbater i Oslofjorden.

Batbransjen er enig i at Oslofjorden skal vaere ren og sunn, da fijorden er hele grunnlaget for batlivet i
regionen. Men innfgring av et septiktemmeforbud fra fritidsbater fremstar som et ungdvendig
symboltiltak. En slik forskrift vil pafgre bateiere og kommuner vesentlige kostnader, samt bidra til
gkte CO2 utslipp fra fritidsbatflaten (kjgring for a tsmme septik).

Det er i dag flere godt kjente og godt dokumenterte arsaker til Oslofjordens tilstand. Avrenning fra
jordbruket, manglende nitrogenrensing i renseanlegg og renseanlegg som flyter over nar det regner
er blant de stgrste kildene til darlig miljg i Oslofjorden. Utslipp fra fritidsbater, selv i hgysesongen, er
ikke engang malbart i denne sammenhengen selv om man legger til grunn de fakta som presenteres i
utredningen «Forbud mot utslipp av septik fra fritidsbater i Oslofjorden» utarbeidet av
Miljgdirektoratet og Sjpfartsdirektoratet.

Vi viser til det ferske eksemplet fra Oslo, der det i hgst rant ut 130 millioner liter urenset kloakk
innerst i Oslofjorden, med en tilhgrende anbefaling om a ikke bade. Det tok kun fa dager fgr
anbefalingen ble trukket tilbake og Oslofjorden ble «friskmeldt». Hvis det er slik at det kun tar fa
deégn fgr 130 millioner liter kloakk ikke lenger er et problem for de badende, fremstar det a innfgre et
forbud mot utslipp av kloakk fra fritidsbater som meningslgst.

Vi vil ogsad minne om at septik fra fritidsbater er kvernet, i motsetning til septik/kloakk fra husstander,
da battoaletter har pumper(manuelle eller elektriske) som knuser/kverner avfallet nar det pumpes
inn i tank eller til sjg. De fleste bater med septiktank har som regel ogsa en kvernpumpe som tgmmer
septiktanken.

Sjefartsdirektoratet og Miljgdirektoratet skriver i tidligere nevnte utredning at de ikke har grunnlag
for a fastsla at et forbud vil bedre miljgtilstanden i fjorden og at de heller ikke har grunnlag for a si at
et forbud vil vaere samfunnsgkonomisk Ignnsomt. Med en sa tydelig konklusjon er det derfor
oppsiktsvekkende at man likevel anbefaler at forskriften innfgres.

| hgringen/utredningen konkluderes det med at utslipp fra fritidsbater ikke har en mélbar eller
paviselig negativ miljgeffekt. Tallmaterialet fra utredningen er hentet fra KNBFs batlivsundersgkelse.
Selv om dette pr dags dato er det beste tilgjengelige tallmateriale, er dette kun et estimat basert pa
et begrenset, men representativt utvalg. Det vil saledes vaere muligheter for store feilkilder i
tallmaterialet som en eventuell forskrift skal baseres pa.

Den eneste maten a forbedre dette tallmaterialet pa er a innfgre det lenge etterlengtede
obligatoriske fritidsbatregisteret som bransjen har jobbet i flere ar for a fa innfgrt.
ICOMIA(International Council of Marine Industry Associations), der Norboat representerer
batbransjen i Norge, utga | 2023 en livssyklusrapport pa 9 ulike fritidsbater, med 5 ulike
fremdriftslgsninger. | rapporten konkluderes det med at gjennomsnittlig antall driftstimer pa en
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fritidsbat er 35 til 48 timer pr ar. | Norge, ndr man henter ut data fra batmotorenes CPU ser man en
tendens til enda lavere antall driftstimer, ned mot 15 timer pr sesong. Dette understreker hvor fa
timer norske fritidsbater blir benyttet, og at mengden septik som slippes ut fra fritidsbatene dermed
er marginal.

Det fremstar ogsa som prematurt a innfgre en forskrift om forbud uten at ngdvendig og egnet
infrastruktur er etablert, slik at batbrukerne skal kunne etterleve forskriften. | dag er det kun et fatall
tgmmestasjoner i denne regionen og flere av dem er i tillegg ute av drift i lange perioder. Dersom
forskriften iverksettes fra 1/7 2024 vil mange batbrukere matte avsta fra batbruk, som fglge av
manglende og utilstrekkelig infrastruktur.

Dersom et slik forbud likevel skal innfgres, har vi fglgende innspill:

e Rimelig tid for bateiere til d innrette seg

Det vil ta tid for eiere av eldre bater & bygge dem om, slik at tammestasjoner faktisk kan benyttes.
Det blir stadig feerre bateiere som utfgrer ombygging og vedlikehold selv, og norske batverksteder er
allerede overarbeidet hver var fgr alle bater skal pa vannet. Det vil med andre ord vare tidkrevende
a installere dekkstgmming av kloakk pa de bater som har installert toalett med septiktank, og desto
mer tidkrevende 3 tilpasse de bater som ikke er utstyrt med septiktank- hvis det i det hele tatt er
mulig. Dette er ogsa tidkrevende og kostbare installasjoner.

e (Pkonomiske konsekvenser for bateiere

De stgrste og flotteste batene har som regel toalett som kan tgmmes i anlegg. Men de fleste
fritidsbater er ikke i denne kategorien. Batene er ofte eldre, de eies av helt vanlige mennesker og
benyttes av mange som et alternativ til hytte eller dyre sydenturer. For disse vil den gkonomiske
konsekvensen vare vesentlig. Og den kommer pa toppen av alt annet som har inntruffet i denne
dyrtiden. Vi ber om at en tilskuddsordning vurderes for @8 dempe den gkonomiske belastningen.

e Manglende infrastruktur og kostnader for kommunene

Direktoratet skriver at man ikke palegger kommuner og bathavner en direkte plikt til 3 etablere flere
tegmmeanlegg. Men denne infrastrukturen vil vaere avgjgrende for at et slikt forbud vil kunne
etterleves. Det er i dag kun et fatall tsmmestasjoner, i sveert varierende tilstand, og mange av dem er
sjelden i drift. Det finnes heller ingen god oversikt over plassering eller tilgjengelighet. Mange av
stasjonene har ogsa blitt stengt for andre enn batforeningens medlemmer.

Dette ma vaere utbedret fgr et eventuelt forbud kan tre i kraft.

Det er en kjent sak at gkonomien er svaert presset for mange kommuner og prioriteringene er tgffe.
Vi frykter at temmestasjoner vil nedprioriteres med mindre kommunene palegges a tilrettelegge for
dette og at de kompenseres gkonomisk for dette fra staten.

o Verdifall pa bruktbater og vrakbatproblematikk

Det vil vaere mange eldre bater det ikke er mulig eller gkonomisk hensiktsmessig a bygge om for 3
mgte kravene i forskriften. For mange vil kostnaden vaere sa stor at den langt overgar batens verdi.
Det er sannsynlig at dette forbudet vil fgre til en rekke vrakbater/kasserte bater. Dette er allerede et
problem i Norge, da vi fortsatt ikke har et obligatorisk fritidsbatregister. Vrakpanten er ogsa sa lav at
det ikke incentiverer til utskifting av fritidsbat.

A selge en bruktbat som ikke tilfredsstiller kravene, vil veere tilnaermet umulig og dermed vil dette
ogsa kunne fgre til et kraftig verdifall pa bruktbater.
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e Handheving og holdninger

Det er foreslatt at politiet skal vaere kontrolimyndighet. Politiet viser selv til at det vil vaere
utfordrende a kontrollere og fgre tilsyn med fritidsbatene etter det planlagte regelverket. Politiets
ressurser i Oslofjorden er begrensede, og handheving av allerede eksisterende lover og regler pa
vannet som fart, vestbruk og promille fremstar som begrenset.

e Informasjonsbehov

Vi anbefaler at det utvikles en oversiktlig, digital tjeneste som gir batbrukere oppdatert informasjon
om plassering av temmestasjoner og deres driftsstatus.

Oppsummert anbefaler vi at en forskrift om forbud mot utslipp av kloakk fra fritidsbater i Oslofjorden
skrinlegges, og at det snarlig innfgres et obligatorisk fritidsbatregister.
Norboat er Batbransjeforbundet i Norge og representerer den norske fritidsbatbransjen. Dette

omfatter naer 400 medlemsbedrifter som har sitt daglige virke i fritidsbatbransjen. Vi sender inn dette
pa vegne av oss selv som organisasjon, basert pa innspill fra vare medlemsbedrifter.

Sign. Sign.

Magnus Frgshaug Ryhjell Thomas Nicolai Bjgnness
Daglig leder Medlemsansvarlig



